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Beschrelbung for folgende Vertragsstaaten : AT, 
BE, IT, fit 
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Die Erfindung betrifft einen Schienenlahrzeug- 
Direktantrieb fur ein Fahrzeugrad gemaB dem Oberbe- 
griff des Paterrtanspruches 1 . 

Aus der EP-A1 -0 413 337 ist ein Antrieb dieser Art 
bekannt, bei dein ein Gleichstrommotor mit einen, Ein- to 
zelrad direkt gekoppett ist Die Kbnstruktion 1st durch die 
Kompliziertheit des Kommutators des Gleichstrommo- 
tors und die StOranfaliigkeit des Gleichstromrnctcrs 
nachteiiig, Durch Verwendung sines Getriebes istdiese 
AusfCihrungsform auch raum- und arbertsaufwendig, is 
sodaB Bestrebuogen im Gange waren, einen getriebe- 
iosen Wechselstrommotor mit dem Rad unmrttelbar zu 
verbinden. 

Schienerrfahrzeug-Direktantriebe unter Verwen- 
dung von Wechseistrommotoren sind aus der FR-A-2 20 
281 850 und der FR-A-2 257 477 bekannt Beim 
Gegenstand der FR-A-2 281 850 handelt es sich urn 
einen Aufcenlaufermotor, bei welchem der Stator auf 
einer mit dem Fahrwerk verbundenen Achse sitzt und 
der Rotor beide Rader antreibt in der FR-A-2 257 477 25 
ist ein Fahrgesteii mit elastischen Radern far hohe 
Geschwindigkeiten geoffenbart, wobei der Stator auf 
einer jeweiis zwei Rader tragenden Achse radial auBer- 
haib der mit den Radern verbundenen Rotoren sitzt. 
Diese Ausfuhrungsformen sind in Achsrichtung relativ 30 
breit und engen den Fahrgastraum spezieli bei Nieder- 
fiur-Schienerrfehrzeugen sehr ein. 

Die Entwicklungen mit Wechseistrommotoren 
scheiterte an dem Vorurteil der Fachwelt, daB soiche 
Motoren hohe Veriuste aufweisen. ss 

Aufgabe der Erfindung ist die Schaffung von MaB- 
nahmen, durch weiche in Oberwindung des bestehen- 
den Vorurteils ein getriebeioser Wechseistrommotor 
unmrttelbar am Rad angebracht werden kann, ohne die 
Nachteile hoher Veriuste in Kauf nehmen zu mussen. 40 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaR durch die 
MaBnahme nach dem kennzeichnenden Teii des 
Paterrtanspruches 1 gelost 

Weitere Vorteile des erfindungsgemaBen Antriebes 
ergeben sich aus den Merkmaien der UnteransprQche 2 45 
bis 4. 

Fur eine vorteilhafte Kuhlung dient das Merkmal 
des Patentanspuches 5. 

Zur Zufuhr des Kuhlmitteis ist eine MaBnahme 
nach Anspruch 6 vorgesehen. so 

Fur eine vorteilhafte Fuhrung des Kuhlmitteis ist 
das Merkmal des Anspruches 7 vorgesehen. Eine 
zweckmaGige Weiterausbitdung dieses Merkmaies ist 
in den Anspruchen 8 und 9 gekennzeichnet. 

Zur Verhinderung einer axiaien Bewegung des die 55 
Enden von Kupferstaben des Rotors leitend verbinden- 
den Ringes ist die MaBnahme nach Anspruch 1 1 vorge- 
sehen. 

Die Erfindung wird anhand der Zeichnung naher 
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erl&utert, in welchen ein Ausfuhrungsbeispiel des erfin- 
dungsgemaBen Antriebes dargestellt ist. 
Es zeigen 

Fig. 1 einen Querschnht des Arrtriebes far ein 
Schienenrad und 

Rg. 2 in der Hnken HSIfte einen Schnrtt nach der 
Linie ll-li der Fig. 1 und in der rechten Hatfte eine 
Stirnansicht des Antriebes und 
Rg. 3 die Verbindung der Lagerschilder mrt den 
Enden eines den Stator umschlieBenden zyiindri- 
schen GehSuses in grOBerem Ma&stab, 

Der in den Figuren dargesteilte Motor ist ein 
AuBeniaufer-Drehstrommotor, insbesondere ein drei- 
phasiger Asynchron motor mit KurzschiuBfaufer, we(- 
cher aus einem feststehenden Teii, dem Stander Oder 
Stator 1 und einem umlauf enden Teii, dem Laufer Oder 
Rotor 2 besteht, welch er in Winkelabstanden in Nuten 
veriaufende Kupferstabe aufweist, deren Enden zu bei- 
den Seiten des Rotors durch einen KurzschiuBring 30 
miteinander leitend verbunden sind. Der Stander 1 
besitzt eine Achse 3, weiche uber Waiziager 4, 5 in je 
einem Lagerschild 6 bzw. 7 des Rotors 2 geiagert ist. 
Die Lagerschilder 6, 7 sind, wie Fig. 3 zeigt, formschlus- 
sig mit den Enden eines den Stator umschlieBenden 
zyiindrischen Gehauses 8 verbunden, durch Schrauben 
10 gesichert und besitzen an einer innenseitigen, in das 
Gehause 8 eingreifenden Ringwand mindestens eine, 
vorzugsweise ringformige Nase 32 zur Fuhrung einer 
sie ubergrerfenden, vorzugsweise ebenfalls ringformi- 
gen Nase 31 des KurzschluBringes 30, wodurch verhin- 
dert wird, daft dieser sich in axialer Richtung bewegen 
kann. Das Gehause 8 kann massiv, geblecht Oder teil- 
weise geblecht sein und sitzt in einem Radreifen 9 eines 
Schienenrades fur Niederflurwagen und ist durch PreB- 
siiz Oder eine elastische Verbindung mit dem Radreifen 
verbunden. Es besteht auch die Mogiichkeit, das 
Gehause 8 mit dem Radreifen 9 einstuckig auszufOh- 
ren. 

Der Motor ist gekOhrt, vorzugsweise mit Wassen Zu 
diesem Zwecke ist in der Oberfiache der Achse 3 ein 
schraubenformiger Kanal 11 ausgespart. Zur Versor- 
gung des Kanals 1 1 mit Kuhlwasser und Abfuhr dessel- 
ben sind in der Achse 3 zwei parallels Kanale 12, 13 
vorgesehen, von welchen der eine den ZufluB und der 
andere den AbfluB besargt. Die beiden Kanale 12 und 
13 mOnden Gberje einen radiaien Kanai 14 bzw. 15 in 
den Kanal 1 1 jeweiis an einem Ende desselben. Die 
Zufuhr des KOhiwassers kann durch die Kanale 13, 14 
und die Abfuhr durch die Kanale 12, 15 erfolgen. Der 
Kanal 1 1 ist durch ein Rohr 1 $ abgedeckt, welches eine 
PaBfeder 17 tragi, durch weiche ein Standerbiechpaket 
1 8, welches auf die Achse 3 aufgeschichtet ist. gegen 
Drehung gesichert wird. Das Blechpaket 18 wird durch 
endseitige am Rohr 16 befestigte PreBringe 19, 20 
zusammengepreBt Die Montage erfolgt in der Weise, 
daft auf das Rohr 16 der PreGring 1 9 aufgezogen wird, 
worauf die Bleche auf das Rohr 16 geschichtet werden. 
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AbschlieBend wind der PreBring 20 aufgesetzt und mit 
dem Rohr 16 verschweiBt. In die Nuten 21 der Eisenble- 
che wird die Drehstromwicklung eingebattet, fur welche 
drei Fhasenanschiusse 22 in einer Bohrung 23 der 
Achse 3 vorgesehen sind. Im Rahmen der Erfindung 
besteht die Moglichkeit, die PaBfeder 1 7 und die sie auf- 
nehmenden Nuten 24 und 25 im Rohr 1 6 bzw, im Blech- 
paket 18 durch Aufschrumpfen der Bieche 18 am Rohr 
16 zu ersetzen. 

Selbstverstandlich kOnnen im Rahmen der Erfin- 
dung auch andere Verwendungszwecke der erfindungs- 
gemfiflen tonsiruktion vorgenommen warden. So ist es 
beispielsweise moglich, den Nabenmotor in einem 
andaren Rad, z. B. einem Gummirad aines Wagens, 
weicher auf der StraBe gefahren wird, zu verwenden. 

Bescnreibung fur foigende Vertragsstaatert : CH, 
DE, LI 

Die Erfindung betrrfft einen Schienenfahrzeug- 
Direktantrieb fOr ein Fahrzaugrad gemfiB dem Oberbe- 
grrff des Patentanspruches 1. 

Aus der EP-A1 -0 41 3 337 ist ein Antrieb dieser Art 
bekannt, bei dem ein Gleichstrommotor mrt ainem Ein- 
zelrad direkt gekoppeit ist. Die Kcnstruktion ist durch die 
Kompliziertheit des Kommutaiors des Gleichstrommo- 
tors und die Storarrfalligkert des Gleichstrommotors 
nacrtteilig. Durch Verwendung eines Getriebes istdiese 
Ausfuhrungsform auch raum- und arbeitsaufwendig, 
sodaB Bestrebungen im Gange waren, einen getriebe- 
iosen Wechselstrommotor mit dam Rad unmittelbar zu 
verbinden. 

Schienenfahrzeug-Direktantriebe urrter Verwen- 
dung von Wechselstrommotor en sind aus der FR-A-2 
281 850 und der FR-A-2 257 477 bekannt Beim 
Gegenstand der FR-A-2 281 850 handett es sich urn 
einen AuBenlaufermotor, bei welchem der Stator auf 
einer mit dem Fahrwerk verbundenen Achse siizt und 
der Rotor beide RSder antreibt in der FR-A-2 257 477 
ist ein Fahrgesteil mit elastischen Radern fur hohe 
Geschwindigkerten geoffenbart wobei der Stator auf 
einer jeweils zwei Rader tragenden Achse radial auBer- 
halb der mit den Rfldern verbundenen Rotoren sitzt, 
Dieae AusfGhrungsfbrmen sind in Achsrichtung reiativ 
breit und engen den Fahrgastraum spezieil bei Nieder- 
flur-Schienenfahrzeugen sehr ein. 

Aus der EP-A-0 579 084 ist ein kompakter, war- 
tungsfreundlicher und konstruktiv einfacher Antriebs- 
motorfur ein Fahrzeugrad, das auf einem Achsstummel 
gelagert ist bekannt. Dabei ist als Antriabsmotor ein 
AuBeniaufermotor vorgesehen, dessen Standerblech- 
paket auf dem Achsstummei sitzt und dessen AuBen- 
laufer als Radtragerausgebiidet ist. Unter Bezugnahme 
auf die EP-A-0 579 084 wurde das Schutzbegehren frei- 
willig eingeschrankl und gesondarte PatentansprOcha 
fur CH, DE und LI vorgelegt. 

Dia Entwickiungen mrt Wechselstrommctoren 
scheiterte an dem Vorurteil der Fachwelt, daB solcha 
Motoren hohe Verluste aufweisen. 



Aufgabe der Erfindung ist die Schaffung von MaG- 
nahmen, durch welche in Gberwindung des bestehen- 
dan Vorur tails ein getriebeloser Wechselstrommotor 
unmittelbar am Rad angebracht werden kann, ohne die 
5 Nachteila hoher Verluste in Kauf nehman zu mussen. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemSB durch die 
MaBnahme nach dam kannzeichnanden Tail des 
Paterrtanspruches 1 gelost. 

FOr eine vortaiihafta KOhlung dient das Merkmal 
ro des Patentanspuchas 2. 

Zur Zufuhr des Kuhlmittels ist eine MaBnahme 
nach Anspruch 3 vorgesehen. 

Fur eine vorteilhafte Fuhrung des Kuhimrttels ist 
das Merkmal des Anspruches 4 vorgesehen. Eine 
is zweckmaBige Weiterausbikjung dieses Merkmales ist 
in den Anspruch en 5 und 6 gekennzeichnet. 

Zur Verhinderung einer axialen Bewegung des die 
Enden von Kuprferstaben des Rotors lertend verbinden- 
dan Ring as ist die MaBnahme nach Anspruch 8 vorge- 
20 sehen. 

We iter e Vorteiia des erf indungsgamfiBen Antriebes 
ergeben sich aus den Merkmalender UnteransprQche 9 
bis 11. 

Die Erfindung wird anhand der Zeichnung naher 
25 eriautert, in welchen ein AusfGhrungsbeispiel des erfin- 
dungsgemSBen Antriebes dargestellt ist. 
Es zeigen 

Fig. 1 einen Querschnitt des Antriebes fur ein 
30 Schienenrad und 

Fig. 2 in der linken Halfte einen Schnitt nach der 

Linie li-il der Fig. 1 und in der rechten Halfte eine 

Stirnansicht des Antriebes und 

Fig. 3 die Verbindung der Lagerschilder mit den 
35 Enden eines den Stator umschlieBenden zylindri- 

schan Gehauses in groBerem MaBstab. 

Der in den Figuren dargestellte Motor ist sin 
AuBenlaufer-Drehstrommotor, insbesondere ein drei- 

40 phasiger Asynchronmctor mrt KurzschluBIaufer, wei- 
cher aus einem feststehenden Tail, dem Stander oder 
Stator 1 und einem umiaufenden Teil, dem Laufer oder 
Rotor 2 besteht, weicher in Winkelabstanden in Nuten 
verlaufende Kupferstabe aufweist, deren Enden zu bei- 

45 den Seiten des Rotors durch einen Kurzschlu Bring 30 
miteinander leitend verbunden sind. Der Stander 1 
besitzt eine Achse 3, welche uber Walzlager 4, 5 in je 
einem Lagerschiid 6 bzw. 7 des Rotors 2 gelagert ist. 
Die Lagerschilder 6, 7 sind, wie Fig. 3 zeigt, formschius- 

50 sig mit den Enden eines den Stator umschiieBanden 
zyiindrischen Gehauses 8 verbunden, durch Schrauben 
1 0 gesichert und besitzen an einer innenseitigen, in das 
Gahfiuse 8 eingrarfanden Ringwand mindestens eine, 
vorzugsweise ringfOrmige Nase 32 zur Fuhrung einer 

55 sie Gbergreifendan, vorzugsweise ebenrfalls ringformi- 
gen Nase 31 des Kurzschluflringes 30, wodurch verhin- 
dert wird, daS diesar sich in axialer Richtung bewegen 
kann. Das Gehause 8 kann massiv, geblecht oder teil- 
weise gebiecht aein und sitzt in einem Radreifen 9 eines 
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Schienerrades fur Niederf lurwagen und ist durch PreB- 
srtz oder eine eiastrsche Verbindung mit dem Radreifen 
verbunden. Es besteht auch die Moglichkert, das 
Gehause 8 mit dem Radrerfen 9 einstuckig auszufuh- 
rea s 

Der Motor ist gekuhit, vorzugsweise mit Wasser. Zu 
diesem Zwecke ist in der Oberfiflche der Achse 3 ein 
schraitoerrformiger Kanal 1 1 ausgespart. Zur Versor- 
gung des Kanals 1 1 mrt KClhiwasser und Abfuhr dessel- 
ben sind in der Achse 3 zwei parallele Kanale 12, 13 10 
vorgesehen, von welchen der eine den ZufluB und der 
andere den AbfiuS besorgt. Die beiden Kanale 12 und 
13 munden uber je einen radialen Kartai 14 bzw. 15 in 
den Kanal 11 jeweils an einem Ende desselben. Die 
Zufuhr des KOhlwassers kann durch die Kanale 13, 14 75 
und die Abfuht_durch die Kanale 12, 15 erfoigen. Der 
Kanal 1 1 ist durch ein Rohr 16 abgedeckt, weiches eine 
PaBfeder 1 7 tragt, durch welche ein Standerblechpaket 
13. welches auf die Achse 3 aufgaschichtet ist. gegen 
Drehung gesichert wird. Das Blechpaket 18 wind durch so 
endseitige am Rohr 16 befestigte PreBringe 19, 20 
zusammengepre&t. Die Montage erfoigt in der Weise, 
daB auf das Rohr 16 der PreBring 19 aufgezogen wird, 
worauf die Bleche auf das Rohr 16 geschichtet werden. 
AbschiieBend wird der PreBring 20 aufgesetzt und mrt 2$ 
dem Rohr 16 verschweiBt In die Nuten 21 der Eisenble- 
che wird die Drehstromwicklung eingebettet, fur welche 
drei Phasenanschlusse 22 in einer Bohrung 23 der 
Achse 3 vorgesehen sind. im Rahmen der Erfindung 
besteht die MGglichkeit, die PaGfeder 1 7 und die sie auf- 30 
nehmenden Nuten 24 und 25 im Rohr 16 bzw. im Blech- 
paket 18 durch Aufschrumpfen der Bleche 18 am Rohr 
1 6 zu ersetzen. 

Selbstversiandlich konnen im Rahmen der Erfin- 
dung auch andere Verwendungszwecke der erf indungs- ss 
gemaBen Kbnstrukiion vorgenommen werden. So ist es 
beispielsweise mogiich, den Nabenmotor in einem 
anderen Rad, z, B. einem Gummirad eines Wagens, 
welcher auf der StraBe gefahren wird, zu verwenden. 

40 

Patentansprucne 

Paterrtanspruche fur folgende Vertragsstaaten : AT, 

BE, IT, ML 

4S 

1„ Schienenfahrzeug-Direktantrieb fOr ein Fahrzeug- 
rad, insbesondere fur ein Rad eines Schienenfahr- 
zeuges, vorzugsweise in Niederf lurwagen, unter 
Verwendung eines Wechseistrommotors, insbe- 
sondere eines Asynchronmotors, bei welchem der so 
Motor ein AuBenlaufer ist, bei dem der Rotor (2) 
mitteis der Lagerung des Rades (9) gelagert ist, 
wobei der Stator (1) eine gekGhite, vom Fahrwerks- 
rahmen, Drehgestellrahmen cd. dgi. getragene 
Welie (3) aufweist, auf weicher ein Blechpaket mrt ss 
Nuten (21) zur Aufnahme der Wickiungen sitzt, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein den Rotor (2) 
eines AuflenlSufer-Nabenrnotors bildendes 
Gehause (8) in lediglich einem Rad bzw. Radreifen 
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(9) sitzend mit lediglich diesem einen Rad bzw. 
Radrerfen (9) antriebsweise verbunden ist. 

2. Antrieb nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, 
da 8 der Rotor (2) mrt dem Rad bzw, Radrerfen (9) 
durch einen Prel3srtz verbunden ist. 

3. Antrieb nach Anspruche 1 , dadurch gekennzeich- 
net, daB der Rotor (2) mrt dem Rad bzw. Radreifen 
(9) elastisch verbunden ist. 

4. Antrieb nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, 
daB der Motor ein Asynchronmotor mit KurzschluB- 
laufer ist. 

5- Antrieb nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, 
daB die Achse (3) des Stators (1) auf ihrer Qberf la> 
che einen schraubenf&rmig verlaufenden Kanal 
(11) aufweist, welcher durch ein die Achse (3) des 
Stators umschiieGendes Rohr (16) abgedeckt ist 

6. Antrieb nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 
daB in der Achse (3) zwei Kanale (12, 13) parallel 
zur Rotorachse verlaufen, wobei aus dem einen 
Kanal (13) ein radiaier Kanal (14) in den ietzten 
Gang und aus dem anderen Kanal (12) ein radiaier 
Kanal (1 5) in den ersten Gang des schraubenfOrmi- 
gen Kanals (11) mundet 

7. Antrieb nach zumindest einem der Anspruche 5 
oder 6, dadurch gekennzeichnet, da 6 auf dem den 
schrauberrformigen Kanal (11) abdeckenden Rohr 
(16) ein Blechpaket (18) zur Aufnahme der Wick- 
iungen sitzt, welches durch zwei PreBringe (19, 20) 
zusammengepreBt ist, die am Rohr (16) befestigt 
sind, wobei vorzugsweise einer aufgeschwei&t und 
der andere aufgezogen ist. 

8. Antrieb nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Blechpaket (18) mit dem Rohr (16) durch 
mindestens eine PaBfeder (17) drehfest gekoppeit 
ist. 

9. Antrieb nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Blechpaket (18) am Rohr (16) aufge- 
schrumpft ist, 

1 0. Antrieb nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, 
daB in der Statorachse (3) mindestens eine Langs- 
bohrung (23) vorgesehen ist. 

11. Antrieb nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, 
daB der Rotor (2) mit seitlichen Lagerschildern (6, 
7) formschlussig verbunden ist, welche innenseitig 
mindestens eine vorzugsweise ringfomige Nase 
(32) aufweisen, die mrt einer Nase (31) eines die 
Enden von Kupferstaben des Rotors (2) iertend ver- 
bindenden Ring (30) zusammenwirken. 
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PatentansprUche I Or folgende Vertragsstaaten : CH, 
DE, LI 

1. Schienerrfahrzeug-Direktantrieb fur ein Fahrzeug- 
rad, insbesondere far ein Rad eines Schienenfahr- 5 
zeuges, vorzugsweise in Niederflurwagen, unter 
Verwendung eines Wechselsirommotors, insbe- 
sondere eines Asynchronmotors, bei welchem der 
Motor ein AuBenlaufer-Nabenmotors ist, dessen 
Rotor (2) das Gehause (8) dss Motors blfdet und to 
mittels der Lagerung des Rades (9) gelagert ist, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Rotor (2) in ledig- 
iich einem Rad bzw. Radreifen (9) sitzend mit die- 
sem arrtriebsweise verbunden ist, und der Stator (1) 
auf einer gekuhtten, vom Fahrwerksrahmen, Dreh- is 
gestelfrabmen od. dgl. getragenen Achse (3) stet 
und ein Blechpaket mit Nuten (21) zur Aufnahme 
der Wickiungen aufweist 

2. Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, zo 
daB die Achse (3) des Stators (1) auf ihrer Oberfla- 
che einen schraubenformig veriaufenden Kanai 
(11) aufweist, welcher durch ein die Achse (3) des 
Stators umschlie&endes Rohr (16) abgedeckt ist. 

25 

3. Antrieb nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet. 
da3 in der Achse (3) zwei Kanale (12, 13) parallel 
zur Rotorachse verlaufen, wobei aus dem einen 
Kanai (13) ein radiaier Kanal (14) in den letzten 
Gang und aus dem anderen Kanai (12) ein radiaier w 
Kanai (15) in den ersten Gang des schraubenformi- 
gen Kanals (11) mundet 

4. Antrieb nach zumindest einem der AnsprOche 2 
Oder 3, dadurch gekennzeichnet, daS auf dem den 
schraubenformigen Kanal (1 1) abdeckenden Rohr 
(16) ein Blechpaket (18) zur Aufnahme der Wick- 
iungen shzt, welches durch zwei PreGringe (19, 20) 
zusammengeprefct ist, die am Rohr (16) befestigt 
sind, wobei vorzugsweise einer aufgeschweiGt und 40 
der andere aufgezogen ist. 

5. Antrieb nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Blechpaket (18) mit dem Rohr (16) durch 
mindestens eine Pa&feder (17) drehfest gekoppelt 4a 
ist. 

6. Antrieb nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Blechpaket (18) am Rohr (16) aufge- 
schrumptt ist. so 

7. Antrieb nach einem der vorhergehenden AnsprO- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB in der Stator- 
achse (3) mindestens eine Langsbohrung (23) 
vorgesehen ist. 

8. Antrieb nach einem der vorhergehenden Anspru- 
ch e. dadurch gekennzeichnet, daB der Rotor (2) mit 
seitlichen Lagerschildern (6, 7) formschiussig ver- 
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bunden ist, welche innensertig mindestens eine vor- 
zugsweise ringfomige Nase (32) aufweisen, die mit 
einer Nase (31) eines die Enden von Kupferstaben 
des Rotors (2) leitend verbindenden Ring (30) 
zusammenwirken. 

9. Antrieb nach einem der vorhergehenden AnsprO- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB der Rotor (2) mit 
dem Rad bzw. Radreifen (9) durch einen Preftsfe 
verbunden ist. 

10. Antrieb nach einem der AnsprOche 1 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Rotor (2) mit dem Rad 
bzw. Radreifen (9) eiastisch verbunden ist. 

11. Antrieb nach einem der vorhergehenden AnsprO- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB der Motor ein 
Asynchronmotor mit Kurzschtufilaufer ist. 

Claims 

Claims for the following Contracting States : AT, BE, 
IT, NL 

1 . A rail vehicle direct drive for a vehicle wheel, more 
particularly for a wheel of a rail vehicle, more partic- 
ularly in dropped floor wagons, using a d.c. motor, 
more particularly an asynchronous motor, in which 
the motor is an outside rotor, wherein the rotor (2) is 
mounted via the bearing of the wheel (9), while the 
stator (2) has a cooled shaft (3) which is borne by 
the frame of the chassis, bogie or the like, and on 
which a bundle of laminations formed with grooves 
(21) for receiving the windings is disposed, charac- 
terised in that a casing (8) forming the rotor (2) of an 
outside rotor wheelhub motor is disposed in only 
one wheel or wheel rim (9) and is drivably con- 
nected only to such wheel or wheel rim (9). 

2. A drh/e according to Claim 1 , characterised in that 
the rotor (2) is connected to the wheel or wheel rim 
(9) by a force fit. 

3. A drive according to Claim 1 , characterised in that 
the rotor (2) is resiliency connected to the wheel or 
wheel rim (9). 

4. A drive according to Claim 1 , characterised in that 
the motor is an asynchronous motor having a short- 
circuited rotor. 

5. A drive according to Claim 1 , characterised in that 
the surface of the shaft (3) of the stator (1 ) is formed 
with a helically extending channel (1 1) which is cov- 
ered by a tube (16) enclosing the shaft (3) of the 
stator. 

6. A drive according to Claim 5, characterised in that 
in the shaft (3) two channels (1 2, 13) extend parallel 
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with the rotor axis, by radial channel (14) discharg- 
ing from one channel (13) into the last turn of the 
helical channel (11). and a radial channel (15) is 
charging from the other channel (12) into the first 
turn thereof. 5 
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with the rotor axis, by radial channel (14) discharg- 
ing from one channel (13) into the last turn of the 
helical channel (11), and a radial channel (15) is 
charging from the other channel (12) into the first 
turn thereof. 



7, A drive according to at least one of Claims 5 or 6, 
characterised in that disposed on the tube (1 6) cov- 
ering the helical channel (1 1) is a bundle of lamina- 
tions (18) which receives the windings and which is 10 
pressed together pressing rings (19, 20) which are 
attached to the tube (16), one ring being preferably 
welded on and the other drawn on. 



4. A drive according to at least one of Claims 2 or 3, 
characterised in that disposed on the tube (16) cov- 
ering the helical channel (1 1) is a bundle of lamina- 
tions (13) which receives the windings and which is 
pressed together pressing rings (19, 20) which are 
attached to the tube (16), one ring being preferably 
welded on and the other drawn on. 



8. A drive according to Claim 7, characterised in that 
the bundlejoLlaminations (18) is non-rotatably cou- 
pled to tie tube (16) via at least one feather key 

(17). 

9. A drive according to Claim 7, characterised in that 
the bundle of laminations (18) is shrunk onto the 
tube (16). 

10. A drive according to Claim 1, characterised in that 
the stator shaft (3) is formed with at least one longi- 
tudinal bore (23). 



15 5- A drive according to Claim 4, characterised in that 
the bundle of laminations (18) is non-rotatably cou- 
pled to the tube (16) via at least one feather key 
(17). 

so 6- A drive according to Claim 4, characterised in that 
the bundle of laminations (18) is shrunk onto the 
tube (16). 

7. A drive according to one of the preceding claims, 
25 characterised in that the stator shaft (3) is formed 
with at least one longitudinal bore (23). 



8. A drive according to one of the preceding claims, 
characterised in that the rotor (2) is positively con- 

30 nected to lateral bearing plates (6, 7) which have on 
the inside at least one preferably annular lug (32) 
cooperating with a lug (31) of a ring (30) conduc- 
tively connecting the ends of copper rods of the 
rotor (2). 

ss 

9. A drive according to one of the preceding claims, 
characterised in that the rotor (2) is connected to 
the wheel or wheel rim (9) by a force fit. 



11. A drive according to Claim 1, characterised in that 
the rotor (2) is positively connected to lateral bear- 
ing plates (6, 7) which have on the inside at least 
one preferably annular lug (32) cooperating with a 
lug (31) of a ring (30) conductiveiy connecting the 
ends of copper rods of the rotor (2). 

Claims for the following Contracting States : CH, 
DE, Li 

1 . A rail vehicle direct drive for a vehicle, more partic- 
ularly for a wheel of a rail vehicle, preferably in 
dropped floor wagons, using a d.c. motor, more par- 
ticularly an asynchronous motor, wherein the motor 
is an outside rotor hubwheei motor whose rotor (2) 
forms the casing (8) of the motor and is mounted 
via the bearing of the wheel (9), characterised in 
that the rotor (2) is disposed in only one wheel or 
wheel rim (9) and is drivably connected thereto, and 
the stator (1) is disposed on a cooled shaft (3), 
borne by the frame of the chassis, bogie or the like, 
and has a bundle of laminations formed with 
grooves (21) for receiving the windings. 

2. A drive according to Claim 1, characterised in that 
the surface of the shaft (3) of the stator (1 ) is formed 
with a helically extending channel (1 1) which is cov- 
ered by a tube (16) enclosing the shaft (3) of the 
stator. 

3. A drive according to Claim 2, characterised in that 
in the shaft (3) two channels (12, 1 3) extend parallel 



40 1 0. A drive according to one of Glaims 1 to 8, character- 
ised in that the rotor (2) is resilientiy connected to 
the wheel or wheel rim (9). 

11. A drive according to one of the preceding claims, 
45 characterised in that tfie motor is an asynchronous 
motor having a short-circuited rotor. 

Revendications 

so Revendications pour les Etats contractants sui- 
vants : AT, BE, IT, NL 

1. Entralnemerrt direct de vehicules ferroviaires pour 
une roue de v£hicule automobile, en particulier 
ss pour une roue d'un veTiicule ferroviaire, de prefe- 
rence, dans des wagons a plate-forme surbaissee, 
en utilisant un moteur a courant alternatif , en parti- 
culier un moteur asynchrone, dans lequel le moteur 
est un moteur a induit exterieur ou le rotor (2) est 



ss 
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log 6 au moyen du palier de la roue (9), ie stator (1) 
preserrtarrt un arbre (3) refroidi, qui est parte par Ie 
cadre de chassis ou ie cadre de bogie ou simiiaire 
et sur lequel repose un paquet de toles munies de 
rainures (21) pour Ie iogement des anroulements, § 
caracterise en ce qu'un carter (8), formarrt ie rotor 
(2) d'un moteur a induit externa loge dans la roue, 
est relie par entratnemertt simplemerrt a ta roue res- 
pectivemerrt au pneu de roue (9), pneu de roue (9) 
sur lequel i! repose simplemerrt, w 



en ce que Ie rotor (2) est relie, par concordance des 
formes, & des flasques lateraux (6, 7) qui presen- 
ted, sur la -face interne, au moins un ergot (32) de 
preference annuiaire, qui coopere avec un ergot 
(31) d'une bague (30) reliant de maniere conduc- 
trice lea extremites des barres de cuivre du rotor 

Revendications pour les Etats corrtractants sui- 
varrts : CH, DE, LI 



2. EntraTnement seion la revendication 1, caracterise 
en ce que Ie rotor (2) est reite k la roue respective- 
ment au pneu de roue (9) par un ajustage serre. 

3. EntraToexnerrt seion la revendication 1 , caracterise 
en ce que Ie rotor (2) est relie a la roue respective- 
merrt au pneu de roue (9) de maniere elastique. 

4. EntraTnement seion la revendication 1 , caracterise zo 
en ce que Ie moteur est un moteur asynchrone 
avec un induit en court-circuit. 

5. EntraTnement seion la revendication 1 , caracterise 

en ce que i'axe (3) du stator (1) presente, sur sa & 
surface, un canal (1 1) qui s'etend de maniere heii- 
coidale et qui est reccuvert par un tube (1 6) entou- 
rant i'axe (3) du stator. 



1. EntraTnement direct de vehicules ferroviaires pour 
une roue de vehicule automobile, en particuiier 
pour una roue d'un vehicuie ferroviaire, de prefe- 
rence, dans des wagons a plate-forme surbaissee, 
en utilisant un moteur a courant aiternatif, en parti- 
cuiier un moteur asynchrone, dans lequel ie moteur 
est un moteur a induit exterieur loge dans la roue, 
dont la rotor (2) forme Ie carter (3) du moteur. et est 
lege au moyen du palier de la roue (9), caracterise 
an ce que ie rotor (2) est relie par entraTnement 
simpiement a la roue respectrvement au pneu de 
roue (9), sur lequei il repose simpiement et en ce 
que ie stator (1) repose sur un axe (3) refroidi, porta 
par Ie cadre de chassis, Ie cadre de bogie ou simi- 
faire et presente un paquet de toles comprenant 
des rainures (21) pour Ie Iogement des enroule- 
ments. 



6» EntraTnement seion la revendication 5, caracterise 30 
en ce que deux canaux (12, 13) s'elendent dans 
Taxe (3) paralleiement a raxe de rotor, depuis ie 
premier canai (1 3), un canal radial (14) debouchant 
dans Ie dernier pas et depuis I'autre canal (12), un 
canal radial (15) debouchant dans Ie premier pas ss 
du canal helicoldal (11), 

7. EntraTnement seion i'une des revendications 5 ou 
6, caracterise en ce que, sur le tube (16) recouvrant 

Ie canal helicoidal (11), pour le Iogement des 40 
anroulements, repose un paquet de tdles (18) qui 
est comprint par deux matrices (19> 20) qui sont 
fixees sur le tube (16), de preference i'une etant 
soudee et I'autre embcutie. 

45 

8. EntraTnement seion ia revendication 7, caracterise 
en ce que le paquet de toles (18) est accouple au 
tube (16) de maniere rigide a ia torsion par au 
moins un ressort d'ajustage (17). 

so 

9. EntraTnement seion la revendication 7, caracterise 
en ce que le paquet de toles (18) est emmanche 
par frettage sur le tube (16). 

10. EntraTnement seion la revendication 1, caracterise ss 
en ce qu'il est prevu dans Taxe de stator (3) au 
moins un percage longitudinal (23). 

11. EntraTnement seion la revendication 1, caracterise 



2. EntraTnement seion la revendication 1 , caracterise 
en ce que Taxe (3) du stator (1) presente, sur sa 
surface, un canal (11) qui s'etend de maniere heii- 
coTdale et qui est reccuvert par un tube (16) entou- 
rant Taxe (3) du stator. 

3. EntraTnement seion la revendication 2, caracterise" 
en ce que deux canaux (12, 13) s'6tendertt dans 
I'axe (3) paralleiement a I'axe de rotor, depuis le 
premier canal (13), un canal radial (14) debouchant 
dans le dernier pas et depuis i'autre canai (1 2), un 
canai radial (15) debouchant dans le premier pas 
du canal rtelicoidai (1 1). 

4. EntraTnement seion I'une des revendications 2 ou 
3, caracterise en ce que sur le tube (16) recouvrant 
le canal belicoTdal (11), pour le iogement des 
enroulements, repose un paquet de tdles (13) qui 
est comprime par deux matrices (19, 20) qui sont 
fixees sur ie tube (16), de preference I'une etant 
soudee et i'autre emboutie. 

5. EntraTnement seion la revendication 4, caracterise^ 
en ce que le paquet de toles (18) est accouple au 
tube (16) de maniere rigide a ia torsion par au 
moins un ressort d'ajustage (17). 

6. EntraTnement seion la revendication 4, caracterise 
en ce que le paquet de tolas (18) est emmanche 
par frettage sur le tube (1 6). 
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7. Entratnement selon Tune des revendications prece- 
dentes, caracteris6 en ce qu'ii est prevu dans Taxe 
de stator (3) au mains un pergage longitudinal (23). 

8. EntraTnement selon I'une des revendications prece- s 
dentes, caracterise en ce que ie rotor (2) est reiie, 
par concordance des formes* a des flasques late- 
raux (6, 7) qui pr6serrterrt, sur la face interne, au 
moins un ergot (32) de preference annulaire qui 
coopere avec un ergot (3 1 ) d'une bague (30) reliant 10 
de maniere conductrice les extremites des barres 

da curvre du rotor (2). 

9. Entratnement selon Tune des revendications prece- 
dentes, caracterise en ce que le rotor (2) est relie k is 
la roue re«eectjverrient au pneu de roue (9) par un 
ajustage serre, 

10. ErrtraTnement selon I'une des revendications 1 a 8, 
caracterise en ce que le rotor (2) est relie a la roue 20 
respecfivement au pneu de roue (9) de maniere 
eiastique. 

1 1 . EntraTnement selon I'une des revendications prece- 
dent es ( caracterise en ce que le moteur est un ss 
moteur asynchrone avec un induit en court-circuit. 
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FIG. 3 



